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PODCZAS GDY POJAZDY
ELEKTRYCZNE PRZYNOSZA OCZYWISTE KORZYSCI DLA EMISJI CO2 Z SEKTORA
TRANSPORTU, STANOWIA ONE JEDNAK WYJATKOWE | SKOMPLIKOWANE WYZWANIE

JESLI CHODZI O BEZPIECZENSTWO PRZECIWPOZAROWE.”



{: “} DBI - The Danish Institute of Fire and
' ‘JNA BRCBTIE TRANSPORTU NA DUZE ODLEGLOSCI,

OSZCZEDZAJAC KIEROWCOM POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH ZAROWNO
PRZEJECHANYCH KILOMETROW, JAK | PRZESTOJOW ZWIAZANYCH Z PRZERWAMI NA
t ADOWANIE PODCZAS PODROZY. WPROWADZA TO NOWE WYZWANIE, JAKIM JEST
UMOZLIWIENIE PASAZEROM MOZLIWOSCI t ADOWANIA SWOICH POJAZDOW NA
POKLADZIE. NIEKTORE FIRMY PROMOWE ZDECYDOWALY SIE NIE TEJ OPCJI ZE
WZGLEDOW BEZPIECZENSTWA, ZAMIAST TEGO ZEZWALAJAC NA Lt ADOWANIE TYLKO
PODCZAS OCZEKIWANIA NA WEJSCIE NA POKLAD W PORCIE. PRESJA ZE STRONY
KONSUMENTOW POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH | RYNKOW PRODUKCYJNYCH JEST
OGROMNA | PRZEWIDUJE SIE, ZE WKROTCE tADOWANIE NA POKtADZIE DLA
POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH BEDZIE POWSZECHNA PRAKTYKA,.







DBI - The Danish Institute of Fire and
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ELECTRIC VEHICLE FIRES AT SEA: NEW
TECHNOLOGIES AND METHODS FOR SUPPRESSION,
CONTAINMENT, AND EXTINGUISHING FOR BATTERY
CAR FIRES ON BOARD SHIPS (ELBAS)

Projekt badawczy DBI : Pozary aut elektrycznych na morzu: nowe technologie i metody ograniczania kontroli i gaszenia
baterii w autach elektrycznych na poktadzie statku.
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READ THE PROJECT REPORT HERE

PROJECT REPORTS

DBI ELBAS Report - Full Final (rev. 1)

DBI ELBAS Report - Executive Summary - Final (rev. 1)

DBI ELBAS Report — WPO Introduction and Background - Full Final (rev. 1)

DBI ELBAS Report — WP1 Human Factors - Final (rev. 1)

DBI ELBAS Report - WP2 Technological Aspects — Fire Scenarios and Technologies - Final (rev. 1)

DBI ELBAS Report — WP3 Live Fire Testing - Final (rev. 1)

DBI ELBAS Report — WP4 Fire Drills and Training - Final (rev. 1)

DBI ELBAS Report — WP5 Conclusions and Recommendations - Final (rev. 1)

Link do raportu: https://brandogsikring.dk/en/research-and-development/maritime/elbas/
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LOW PRESSURE WATERMIST

ELECTRIC VEHICLE
FIRE PROTECTION
ELBAS PROJECT
SUMMARY AND CONCLUSION
LOW PRESSURE WATER MIST




Description

The FIRE KILL™ Low Pressure Water Mist Nozzle Model OH-
OPX1 is a patented open, low pressure water mist nozzle
which is ideal for installafions on car and truck decks on
ships, ferries, efc. The nozzle provides a highly reliable and
enhanced firefighting performance along with low water
requirements, which is typical for VID Fire-Kill water mist
nozzles.

The nozzle comes in two versions:

Suez OH-OPX]1 for vehicle decks up to 2.5m ceiling height
and Panama OH-OPX]1 for vehicle decks up to 5m ceiling
height.

Approvals
The Suez and Panama OH-OPX1 nozzle has been tested in accordance | |‘
with IMO Resolution MSC.1/Circ. 1430 for RORO spaces dand special m——
category spaces and MED-B, UK MER-B and TA approved by DNV. The OH-
OPX1 can therefore be used for securing storage rooms, car decks, truck
decks and other similar areas.

Technical data Dimension

General description

tinimum water pressure & bar | 56

Maximum working pressure 16 bar BSPINPT 17 20 __ 18 30
K-factor [metric) 23 (I/min@1 bar) | ‘ ‘
Drop size DWso < 300 pm

Applicafion ] ]

Model Coverage Area 16 m2({4m x 4m]) % il
Suez OH- Distance to wall Max 2m
OFX1 Max Ceiling Height | 2.5m
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SYSTEM MGLY WODNEJ ZOSTAL AKTYWOWANY 7,5 MINUTY PO TYM, JAK PIERWSZA CZUJKA

ZGLOSILA POZAR




~— Activation of water mist with automatic nozzles

/— Ignition Manval activation of water mist
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Activation of water mist with automartic nozzles

/ ignition / Manual activation of water mist
900

Temp. Chart 1:
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TEMPERATURA AKUMULATORA EV ZOSTALA ZMNIEJSZONA Z 880°C DO 70°C W CIAGU 15 MINUT OD
AKTYWACJI SYSTEMU.

30 MINUT PO AKTYWACJI SYSTEMU MGLY WODNEJ TEMPERATURA AKUMULATORA ZOSTALA OBNIZONA
NO 7ZAlI EDW N°




a) 3s after activation b) 30s after activation

c) 90s after activation d) 150s after activation




Vi

NA PODSTAWIE TESTOW OGNIOWYCH ELBAS MOZEMY STWIERDZIC, ZE
STANDARDOWE DYSZE DO MGLY WODNEJ ZATWIERDZONE NA POKLADY RO-RO
BYLY W STANIE WYKAZAC DOSKONALA SKUTECZNOSC W POZARACH EV,
SZYBKO TLUMIAC OGIEN | POCHEANIAJAC CIEPLO W OTACZAJACYM
OBSZARZE. ZAPOBIEGLY W TEN SPOSOB ROZPRZESTRZENIANIU SIE OGNIA NA

SASIEDNIE | USZKODZEN KONSTRUKCJI LUB SASIEDNICH AUT.
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W GARAZACH AUTA USTAWIONE SA W MNIEJSZEJ GESTOSCI NIZ NA PROMACH.
AMPULKA DYSZY AKTYWUJE SIE BEZ OPOZNIENIA PREZENTOWANEGO W
TESTACH DBI. DYSZE TESTOWANE NA ZASTOSOWANIE W GARAZACH

PODZIEMNYCH ROWNIEZ SA WYSTARCZAJACO SKUTECZNE W WALCE Z EV.



Car park in warsaw Sprinklers

Design standard PN-EN12845 PN-EN14972-1
Hazard category OH2 OH2

Minimum water density 5mm/m2 3mm/m2

Real water density 8.54mm/m2 4.17mm/m2
Area of operation 180m2 180m2

Pressure in the riser 6.2 bar ~Obar

Number of nozzles in the area of operation @il 14
Flow rate 1537.8l/min ~750l/min

Tank size 93 m3 45m3

Pump power 37kW 2x11kW (zestaw pomp) - _

Starting current 196A (S/D) 42A (soft start) b - o
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